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Abstract not available for EP0964975 
Abstract of corresponding document: DE19706951 
The invention relates to a drive device for a side 
ventilator window (1 ) of a motor vehicle, 
comprising an actuating drive (8) which actuates 
an operating lever (4) via a transmission element. 
Said operating lever (4) is fastened with one end 
to the side ventilator window (1) and with the 
other end is firmly attached to the car body. 
According to the invention, a reducing gear is 
mounted in the region of the operating lever (4). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung 
fur ein Seitenausstellfenster eines Fahrzeuges gemaG 
den Merkmalen des Oberbegriffes des Patentanspru- 
ches 1. 

[0002] Aus dem amerikanischen Patent US 
4,918,865 ist eine Antriebsvorrichtung fur ein Seiten- 
ausstellfenster eines Fahrzeuges bekannt, die einen 
uber ein Ubertragungselement auf einen Betatigungs- 
hebel wirkenden Stellantrieb aufweist, wobei der Beta- 
tigungshebel einenends an dem Seitenausstellfenster 
und anderenends karosseriefest angeschlagen ist. 
[0003] Bei dem Stellantrieb handelt es sich urn einen 
Elektromotor mit einem Untersetzungsgetriebe, wobei 
die Drehbewegung des Elektromotors uber eine Seil- 
scheibe umgewandelt wird in eine Zugbewegung, die 
jeweils auf zwei Bowdenzuge Obertragen wird. Im Be- 
reich des Betatigungshebels wird diese Zugbewegung 
wiederum umgewandelt in eine Drehbewegung, die 
dann auf den Betatigungshebel wirkt und aufgrund der 
Kinematikdes Betatigungshebel das Seitenausstellfen- 
ster ausstellt oder schlieGt. 

[0004] Dieser Aufbau ist zum einen aufwendig, da der 
Elektromotor mit Untersetzungsgetriebe, Seilscheibe 
und der AnschluGmoglichkeit fur die beiden Bowdenzu- 
ge ausgestattet sein muG, woraus eine hohe Teilevielfalt 
resultiert und ein entsprechend groG dimensionierter 
Bauraum zur Verfugung stehen muG. Druckbewegun- 
gen sind zudem nicht mdglich. 
[0005] Weiterhin ist ein hoher Montageaufwand erfor- 
derlich, da die beiden Bowdenzuge sowohl mit der Seil- 
scheibe des Elektromotors als auch mit der Seilscheibe 
an dem Betatigungshebel verbunden und im Fahrzeug 
verlegt werden mussen. 

[0006] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de, eine Antriebsvorrichtung fur ein Seitenausstellfen- 
ster eines Fahrzeuges bereitzustellen, die die geschil- 
derten Nachteile vermeidet. 

[0007] Diese Aufgabe ist durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruches 1 gelost. 

[0008] ErfindungsgemaG ist vorgesehen, daG im Be- 
reich des Betatigungshebels ein Getriebe, insbesonde- 
re ein Untersetzungsgetriebe, angeordnet ist. Dadurch 
ist der Vorteil gegeben, daG zumindest fur den Bauraum 
des Stellantriebes Platz gespart wird, da hier ein Unter- 
setzungsgetriebe kleiner dimensioniert werden kann 
oder sogar ganz entfallen kann, da eine erforderlich Un- 
tersetzung zur Aufbringung der Krafte fur die Betatigung 
des Betatigungshebels zumindest zum Teil von dem im 
Bereich des Betatigungshebels angeordneten Unter- 
setzungsgetriebes aufgebracht wird. 
[0009] In Weiterbildung der Erfindung ist der Stellan- 
trieb uber eine Drehwelle mit einem Antriebselement 
des Untersetzungsgetriebes verbunden. Dadurch redu- 
ziert sich sowohl die Teilevielfalt als auch der Montage- 
aufwand, da nur noch ein einziges Ubertragungsele- 
ment gefertigt und montiert werden muG. Daruber hin- 



aus verringern sich die fur die Momentubertragung er- 
forderlichen Kraften, so daG dadurch bei einer Drehwel- 
le beispielsweise ein kleiner Querschnitt moglich ist, aus 
dem auch eine Gewichtsersparnis resultiert. Diese 

5 Drehwelle Obertragt dann das Drehmoment des Stell- 
antriebes auf das Antriebselement durch Ei gen rotation, 
bei dem es sich in einer vorteilhaften Ausgestaltung urn 
ein Schneckenrad handelt, das mit einem Zahnrad, das 
auf einer Drehachse des Betatigungshebels sitzt, 

10 kammt. Dadurch ist in einfacher Art und Weise ein platz- 
sparendes Untersetzungsgetriebe geschaffen. Das er- 
forderliche Drehmoment kann aufgrund dieser Ausge- 
staltung durch eine Vielzahl von Umdrehungen des 
Stellantriebes aufgebracht werden, da es beim Offnen 

*5 des Seitenausstellfensters nicht auf die Schnelligkeit 
der Ausstellzeit ankommt. 

[0010] Der Stellantrieb ist in vorteilhafter Weise als 
Elektromotor (insbesondere ohne eigenes Unterset- 
zungsgetriebe) ausgestaltet und kann, da seine Bewe- 
20 gung uber die Drehwelle Obertragen wird, an einem von 
dem Betatigungshebel entfernt liegenden Einbauort an- 
geordnet werden. 

[0011] In einer alternativen Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist der Stellantrieb uber eine Stellstange mit einem 

25 Antriebselement des Untersetzungsgetriebes verbun- 
den. Zu diesem Zweck erzeugt der Stellantrieb eine li- 
neare Stellbewegung wozu beispielsweise ein Pneuma- 
tikelement, ein Elektromagnet oder auch ein Elektromo- 
tor, dessen Rotationsbewegung in eine Linearbewe- 

30 gung umgesetzt wird, Verwendung findet. Das Pneuma- 
tikelement hat den Vorteil, daG es zum einen gerausch- 
arm arbeitet, da die Pumpe zur Erzeugung des Unter- 
oder Uberdruckes an einer Stelle im Fahrzeug angeord- 
net werden kann, die entfernt ist vom Innenraum des 

35 Fahrzeuges oder aufgrund der Ausgestaltung des Fahr- 
zeuges schon gerauschgedammt ist. Daruber hinaus 
kann ein Pneumatikelement eingesetzt werden, daG 
von Zentralverrtegelungen bei Fahrzeugen bekannt ist. 
Dies hat den Vorteil, daG Fahrzeuge mit pneumatischer 

40 Zentralverriegelung mit einem solchen Pneumatikele- 
ment fur den Antrieb des Seitenausstellfensters nach- 
gerustet werden konnen. Bei dem Antriebselement han- 
delt es sich um eine Zahnstange (zum Beispiel gerade 
oder gebogen), die mit dem Zahnrad, das auf der Dreh- 

45 achse des Betatigungshebels sitzt, kammt. Dadurch er- 
hohen sich in Abhangigkeit von den Einbauverhaltnis- 
sen die konstruktiven Freiheiten, da beispielsweise die 
Drehwelle mit dem Schneckenrad besonders kompakt 
baut, wahrend die Zahnstange der Ausgestaltung des 

50 Betatigungshebels anpaGbar ist. Selbstverstandlich ist 
auch eine Umkehrung der Konstruktion denkbar, bei der 
dann beispielsweise das Zahnrad im Endbereich der 
Drehwelle und das Schneckenrad auf der Drehachse 
des Betatigungshebels angeordnet ist. 

55 [0012] In Weiterbildung der Erfindung ist das Ubertra- 
gungselement (Drehwelle, Stellstange) zumindest teil- 
weise aus glasfaserverstarktem Kunststoff hergestellt. 
Dieser ist verwindungssteif, haltbar, leicht herzustellen, 
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gewichtssparend und besonders flexibel (biegsam). In 
vorteilhafter Weise ist das gesamte Ubertragungsele- 
ment aus diesem Werkstoff (wie beispielsweise Fiber- 
glas) hergestellt. 

[0013] In Weiterbildung der Erfindung ist die Antriebs- 
vorrichtung fernbedienbar. Darunter ist zu verstehen, 
daG im Bereich des Fahrerplatzes des Fahrzeuges eine 
Betatigungsvorrichtung (beispielsweise Schalter) ange- 
ordnet ist, um den Ausstellvorgang fur das im Fondbe- 
reich angeordnete Seitenausstellfenster auszulosen. 
Da in der Regel ein rechtes und ein linkes Seitenaus- 
stellfenster vorhanden ist, kann ein einziger Stellantrieb 
vorgesehen werden, von dem aus beide Seitenausstell- 
fenster betatigbar sind, wobei es auch denkbar ist, daG 
jedem Seitenausstellfenster ein eigener Stellantrieb zu- 
geordnet ist. Denkbar ist auch die drahtlose Betatigung 
der Antriebsvorrichtung mittels Funk- oder Infrarot- 
Fernbedienung. 

[0014] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben 
sich aus den weiteren Unteranspruchen. 
[0015] Zwei beispielhafte Ausfuhrungsformen der er- 
findungsgemaGen Vorrichtung sind im folgenden be- 
schrieben und anhand der Zeichnungen erlautert. 
[0016] Eszeigen: 

Figur 1 : eine erste Ausgestaltung einer Antriebs- 
vorrichtung, 

Figur 2: eine zweite Ausgestaltung einer Antriebs- 
vorrichtung, 
Figur 3: einen Schnitt durch die Figur 2. 

[0017] In Figur 1 ist ein Seitenausstellfenster 1 in an 
sich bekannter Weise um einen Drehpunkt 2 herum in 
eine Drehrichtung 3 ausstellbar, wobei die geschlosse- 
ne Stellung des Seitenausstellfensters 1 gezeigt ist. 
Uber einen Betatigungshebel 4, der einenends mittels 
eines Befestigungspunktes 5 (insbesondere drehbe- 
wegbar oder uber Kugelgelenk) an dem Seitenausstell- 
fenster 1 und anderenends uber einen Befestigungs- 
punkt 6 ortsfest (karosseriefest) befestigt ist, kann das 
Seitenausstellfenster 1 in Drehrichtung 3 ausgestellt 
werden. Zu diesem Zweck fuhrt der als Kniehebel aus- 
gestaltete Betatigungshebel 4 eine Bewegung in einer 
Schwenkrichtung 7 aus. 

[0018] Diese Bewegung in Schwenkrichtung 7 wird 
erzeugt von einem Stellantrieb 8, bei dem es sich in be- 
sonders vorteilhafter Weise um einen Elektromotor 
ohne Untersetzungsgetriebe handelt. Die Drehbewe- 
gung des Stellantriebes 8 wird uber ein als Drehwelle 9 
ausgebildetes Ubertragungselement auf ein Schnek- 
kenrad 10 ubertragen, wobei das Schneckenrad 10 im 
Bereich des Betatigungshebels 4 angeordnet ist. Das 
Schneckenrad 1 0 kammt mit einem Zahnrad 11 , das auf 
einer Drehachse 12 des Betatigungshebels 4 angeord- 
net ist. Dadurch wird die von dem Stellantrieb 8 erzeugte 
Rotation untersetzt auf den Betatigungshebel 4 ubertra- 
gen und das Seitenausstellfenster 1 in Schwenkrich- 
tung 7 ausgestellt, wobei zum Einfahren des Seitenaus- 



stellfensters 1 die Drehrichtung des Stellantriebes 8 um- 
gekehrt wird. Weiterhin ist noch im Bereich des Betati- 
gungshebel 4 eine Lagerung 1 3 fur den Endbereich der 
Drehwelle 9 angeordnet, wobei diese Drehwelle 9 auch 

5 zumindest in Teilbereichen zwischen dem Stellantrieb 8 
und dem Schneckenrad 10 gelagert werden kann. Glei- 
ches gilt im ubrigen auch beim Einsatz einer Stellstan- 
ge. Bei dieser sind dann Teilbereiche in Gleitlagern ge- 
lagert. Weiterhin konnen noch Einrichtungen zur Erfas- 

10 sung zumindest der beiden Endstellungen (ausgestellt, 
geschlossen) des Seitenausstellfensters 1 vorgesehen 
werden, bei denen es sich beispielsweise um Schalter 
zur Erfassung der Endstellungen handeln kann, wobei 
auch denkbar ist, daG die Anzahl der Umdrehungen des 

15 Schneckenrades 10 oder des Zahnrades 11 gezahlt 
werden oder auch der Stellantrieb fur eine vorgebbare 
Zeit eingeschaltet wird, die ausreichend ist, um das Sei- 
tenausstellfenster 1 von einer Stellung in die andere zu 
bewegen. 

20 [0019] In Figur 2 ist eine weitere Ausgestaltung einer 
Antriebsvorrichtung fur ein Seitenausstellfenster ge- 
zeigt. Wahrend in Figur 1 eine symmetrische Anord- 
nung des Untersetzungsgetriebes und des Betatigungs- 
hebels 4 gezeigt ist, zeigt Figur 2 eine asymmetrische 

25 Ausgestaltung, wie dies im Zusammenhang mit der Fi- 
gur 3 noch erlautert wird. Neben den schon in Figur 1 
gezeigten und mit den gleichen Bezugsziffern versehe- 
nen Komponenten ist in Figur 2 noch naher bezeichnet, 
daG der Betatigungshebel 4 aus einem ersten Hebel 1 4 

30 und einem zweiten Hebel 15 besteht, wobei der erste 
Hebel 14 einenends an dem Befestigungspunkt 5 und 
der zweite Hebel 15 an der Drehachse 12 gelagert ist. 
Anderenends sind die beiden Hebel 1 4 und 1 5 um einen 
gemeinsamen Drehpunkt 16 herum gelagert. In vorteil- 

35 hafter Weise sind die beiden Hebel 14 und 15 mittels 
einer Feder 1 7 miteinander verspannt, um somit sicher- 
zustellen, daG insbesondere bei Richtungswechsel der 
Bewegung Toleranzen ausgeglichen werden, wodurch 
sichergestellt wird, daG, egal in welche Richtung das 

40 Seitenausstellfenster 1 bewegt wird, eine spielfreie Be- 
wegung moglich ist. Dies hat daruber hinaus noch den 
Vorteil, daG aufgrund des Toleranzausgleiches (kein 
Spiel zwischen den bewegten Elementen) akustische 
Storungen (wie zum Beispiel Klappergerausche) wirk- 

45 sam vermieden werden. 

[0020] Weiterhin ist noch gezeigt, daG das Seitenaus- 
stellfenster 1 mit einer Dichtung 18 gegenuber einem 
Fahrzeugteil (Karosseriewand oder dergleichen) abge- 
dichtet werden kann. Diese Dichtung 18 ist in der Regel 

50 an dem Fahrzeugteil angeordnet, kann alternativ dazu 
aber auch an dem Seitenausstellfenster 1 befestigt wer- 
den. 

[0021] In Figur 3 ist die Ausgestaltung der Antriebs- 
vorrichtung gemaG der Figur 2 im Schnitt dargestellt. Er- 
55 kennbar ist, daG ein an einem Fahrzeugteil zu befesti- 
gender Trager 19 vorgesehen ist, an dem der Betati- 
gungshebel 4 angeordnet ist und der zur Aufnahme des 
Ubertragungselementes (Drehwelle 9) ausgebildet ist. 
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Dies hat den Vorteil, daB der Trager 19 mit all seinen 
Elementen (Betatigungshebel 4, Untersetzungsgetrie- 
be, Feder 17 und dergleichen) vormontiert werden kann 
und sich somit die Montage des Getriebekopfes, wie er 
zum Beispiel in Figur 2 dargestellt ist, der Antriebsvor- 
richtung beschleunigt. Dieser Trager 1 9 kann mit all sei- 
nen Elementen soweit vormontiert werden, daB er an- 
schlieBend nur noch mit dem Ubertragungselement und 
mit dem Befestigungspunkt 5 verbunden werden muf3. 
Zur Realisierung einer solchen Ausgestaltung ist bei- 
spielsweise vorgesehen, daB die Drehwelle 9, wie sie 
in Figur 2 gezeigt ist, ein Stuck aus dem Befestigungs- 
bereich (in Figur 2 mit der Bezugsziffer 6 versehen) her- 
ausgefuhrt und an diesem Ende beispielsweise mit ei- 
nem Vierkant oder mit einer Aufnahme fur einen Vier- 
kant oder dergleichen ausgebildet ist. Auf dieses Wel- 
lenende oder in dieses Wellenende wird dann das Uber- 
tragungselement aufgesteckt bzw. eingef uhrt, wobei im 
Endbereich des Befestigungspunktes 6 eine Art Clips- 
verbindung oder eine Aufnahme fur eine Ummantelung 
der Drehwelle, die von dem Stellantrieb 8 kommt, vor- 
gesehen ist. 

[0022] Der Trager 1 9 weist gemaB der Ausgestaltung, 
die in Figur 3 gezeigt ist, zwei gegenuberliegende Sei- 
tenwande 20 auf, die mit einer Lagerung 21 (Bohrung, 
gegebenenfalls nachtraglich eingesetztes Lager) verse- 
hen sind. 

[0023] Diese Lagerung 21 nimmt die als Welle 22 aus- 
gebildete Drehachse 12 auf, wobei dies von Vorteil ist, 
da als Drehachse 12 eine einfach gestaltete Welle ver- 
wendet werden kann. Diese hat daruber hinaus den Vor- 
teil, daB sie bei der Vormontage des Tragers 1 9 von au- 
Ben ausgehend von einer Lagerung 21 in Richtung der 
gegenuberliegenden Lagerung eingeschoben werden 
kann, wobei beim Einschieben der Hebel 15 sowie das 
Zahnrad 11 auf die Welle 22 aufgeschoben werden, wo- 
bei der Hebel 15 und das Zahnrad 11 schon drehfest 
miteinander verbunden sind. Nachdem die Welle 22 
komplett eingeschoben wurde, so daB sie an den bei- 
den Seitenwanden 20 ubersteht, wird sie festgesetzt, 
beispielsweise aufgrund einer Verstemmung, die sich in 
einer Verformung 23 auswirkt. Denkbar sind auch an- 
dere Moglichkeiten, so zum Beispiel eine kurze Langs- 
bohrung im Bereich der beiden Enden der Welle 22, die 
eine Lange aufweist, die von der AuBenseite der einen 
Seitenwand 20 bis zur AuBenseite der gegenuberlie- 
genden Seitenwand 20 reicht. Somit schlieBen die Wel- 
lenende weitestgehend bundig mit den AuBenflachen 
der AuBenwand 20 ab, so daB in die beiden Langsboh- 
rungen ein Niet in Form einer unlosbaren Verbindung 
eingefuhrt wird und die Welle 22 damit festsetzt. Denk- 
bar ist daruber hinaus auch eine Ibsbare Verbindung. 
Ebenso ist es denkbar, die Welle 22 drehfest mit dem 
Hebel 15 und dem Zahnrad 11 zu verbinden und an- 
schlieBend in den Seitenwanden 20 zu lagern. 
[0024] Somit ist also aufgrund der asymmetrischen 
Anordnung der Vorteil einer schnellen Montierbarkeit 
und der einfachen Ausgestaltung der Elemente (insbe- 



sondere der beiden Hebel 14 und 15 und der Welle 22) 
gegeben. Ein weiterer Vorteil ist die Vormontierbarkeit 
dieses Getriebekopfes, so daB dieser bei der Produkti- 
on von Fahrzeugen als weitestgehend fertiges Modul 

5 angeliefert und montiert werden kann, so daB lediglich 
noch die Verbindung zu dem Ubertragungselement - 
oder aber, wenn die Drehwelle 9 bis zum Stellantrieb 8 
reicht, die Verbindung zu diesem hergestellt werden 
muB - und die Anbindung an das Seitenausstellfenster 

10 1 erfolgen muB. Diese Anbindung an das Seitenaus- 
stellfenster kann mittels einer Toleranzausgleichsvor- 
richtung erfolgen, die gewahrleistet, daB das Seitenaus- 
stellfenster in einer solchen Position verschlieBt, in der 
die optimale Dichtwirkung der Dichtung 18 gegeben ist, 

15 ohne daB die Dichtung 1 8 durch zu groBen AnpreBdruck 
zerstort wird oder sich das Seitenausstellfenster 1 auf- 
grund ungunstiger Toleranzen oder Einbaulage gar 
nicht schlieBen laBt. 
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Patentanspruche 

50 

1. Antriebsvorrichtung fur ein Seitenausstellfenster 
(1) eines Fahrzeuges, die einen uber ein Ubertra- 
gungselement auf einen Betatigungshebel (4) wir- 
kenden Stellantrieb (8) aufweist, wobei der Betati- 
55 gungshebel (4) einenends an dem Seitenausstell- 
fenster (1) und anderenends karosseriefest ange- 
schlagen ist, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich des Betatigungshebels (4) ein Getriebe, ins- 
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besondere ein Untersetzungsgetriebe, angeordnet 
ist. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stellantrieb (8) uber eine 
Drehwelle (9) mit einem Antriebselement des Un- 
tersetzungsgetriebes verbunden ist. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stellantrieb (8) uber eine 
Stellstange mit einem Antriebselement des Unter- 
setzungsgetriebes verbunden ist. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Antriebselement ein 
Schneckenrad (10) ist, das mit einem Zahnrad (11 ), 
das auf einer Drehachse (12) des Betatigungshe- 
bels (4) sitzt, kammt. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Antriebselement eine Zahn- 
stange ist, die mit einem Zahnrad (11 ), das auf einer 
Drehachse (12) des Betatigungshebels (4) sitzt, 
kammt. 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Ubertragungselement 
[Drehwelle (9), Stellstange] zumindest in seinem 
dem Stellantrieb (8) abgewandten Endean dem Be- 
tatigungshebel (4) gelagert ist. 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Ubertragungselement 
[Drehwelle (9), Stellstange] zumindest teilweise 
aus glasfaserverstarktem Kunststoff hergestellt ist. 

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung fernbe- 
dienbar ist. 

9. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
an einem Fahrzeugteil zu befestigender Trager (19) 
vorgesehen ist, an dem der Betatigungshebel (4) 
angeordnet ist und der zur Aufnahme des Ubertra- 
gungselementes ausgebildet ist. 

10. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Betatigungshebel (4) zwei Hebel (14, 15) aufweist. 

11. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in 
dem Trager (1 9) zumindest eine Lagerung (21 ) vor- 
gesehen ist, die die als Welle (22) ausgebildete 
Drehachse (12) autnimmt. 

12. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 



den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Hebel (14, 15) mittels einer Feder (17) mit- 
einander verspannt sind. 

5 

Claims 

1. Driving device for a side ventilator window (1) of a 
vehicle, which device has an actuating drive (8) 

10 which acts on an operating lever (4) via a transmis- 
sion element, the operating lever (4) being fixed at 
one end to the side ventilator window (1 ) and being 
fixed at the other end to the vehicle body, charac- 
terized in that a gear, in particular a reducing gear, 

'5 is arranged in the region of the operating lever (4). 

2. Driving device according to Claim 1 , characterized 
in that the actuating drive (8) is connected to a driv- 
ing element of the reducing gear via a rotating shaft 

20 (9). 

3. Driving device according to Claim 1 , characterized 
in that the actuating drive (8) is connected to a driv- 
ing element of the reducing gear via an actuating 

25 rod. 

4. Driving device according to Claim 2, characterized 
in that the driving element is a worm wheel (10) 
which meshes with a toothed wheel (11) which is 

30 seated on a rotating spindle (12) of the operating 
lever (4). 

5. Driving device according to Claim 3, characterized 
in that the driving element is a toothed rack which 

35 meshes with a toothed wheel (11) which is seated 
on a rotating spindle (1 2) of the operating lever (4). 

6. Driving device according to Claim 1 , characterized 
in that the transmission element [rotating shaft (9), 

40 actuating rod] is mounted, at least at its end facing 
away from the actuating drive (8), on the operating 
lever (4). 

7. Driving device according to Claim 1 , characterized 
45 in that at least part of the transmission element [ro- 
tating shaft (9), actuating rod] is produced from 
glass-fibre-reinforced plastic. 

8. Driving device according to Claim 1 , characterized 
50 jn that the driving device can be operated by remote 

control. 

9. Driving device according to one of the preceding 
claims, characterized in that a support (19) is pro- 

55 vided which can be fastened to a vehicle part and 
on which the operating lever (4) is arranged and 
which is designed to hold the transmission element. 
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10. Driving device according to one of the preceding 
claims, characterized in that the operating lever (4) 
has two levers (14, 15). 

11. Driving device according to one of the preceding 
claims, characterized in that at least one bearing ar- 
rangement (21) is provided in the support (19), the 
said bearing arrangement holding the rotating spin- 
dle (12), which is designed as a shaft (22). 

12. Driving device according to one of the preceding 
claims, characterized in that the two levers (14, 15) 
are braced together by means of a spring (17). 



Revendications 

1. Dispositif d'entraTnement pour une fenetre de ven- 
tilation laterale (1) d'un vehicule, qui prSsente un 
servomoteur (8) agissant sur un levier de comman- 
de (4) par I'intermediaire d'un element de transmis- 
sion, dans lequel le levier decommande (4) est relie 
par une premiere extremite a la fenetre de ventila- 
tion laterale (1) et par I'autre extremite k un point 
fixe de la carrosserie, caracterise en ce qu'un en- 
grenage, en particulier un engrenage demultiplica- 
teur, est dispose dans la region du levier de com- 
mande (4). 

2. Dispositif d'entraTnement suivant la revendication 1 , 
caracterise en ce que le servomoteur (8) est relie 
par un arbre rotatif (9) & un element d'entraTnement 
de I'engrenage demultiplicateur. 

3. Dispositif d'entraTnement suivant la revendication 1 , 
caracterise en ce que le servomoteur (8) est relie 
par une tringle de commande a un element d'entraT- 
nement de I'engrenage demultiplicateur. 

4. Dispositif d'entraTnement suivant la revendication 2, 
caracterise en ce que I'element d'entraTnement est 
une vis sans fin (10), qui engrene avec une roue 
dentee (11) qui est montee sur un axe rotatif (12) 
du levier de commande (4). 

5. Dispositif d'entraTnement suivant la revendication 3, 
caracterise en ce que I'element d'entraTnement est 
une cremaillere, qui engrene avec une roue dentee 
(11) qui est montee sur un axe rotatif (12) du levier 
de commande (4). 

6. Dispositif d'entraTnement suivant la revendication 1 , 
caracterise en ce que I'element de transmission [ar- 
bre rotatif (9), tringle de commande] prend appui sur 
le levier de commande (4) au moins par son extre- 
mite opposee au servomoteur (8). 

7. Dispositif d'entraTnement suivant la revendication 1 , 



caracterise en ce que I'element de transmission [ar- 
bre rotatif (9), tringle de commande] est fabrique, 
au moins en partie, en matiere plastique renforcee 
de fibres de verre. 

5 

8. Dispositif d'entraTnement suivant la revendication 1 , 
caracterise en ce que le dispositif d'entraTnement 
peut etre teiecommande. 

10 9. Dispositif d'entraTnement suivant Tune quelconque 
des revendications precedentes, caracterise en ce 
qu'il est prevu un support (19) & fixer a une partie 
du vehicule, sur lequel le levier de commande (4) 
est dispose et qui est concu de facon & recevoir 

15 I'element de transmission. 

10. Dispositif d'entraTnement suivant I'une quelconque 
des revendications precedentes, caracterise en ce 
que le levier de commande (4) presente deux le- 

20 viers (14, 15). 

11. Dispositif d'entraTnement suivant I'une quelconque 
des revendications precedentes, caracterise en ce 
qu'il est prevu dans le support (19) au moins un pa- 

25 Her (21), qui recoit I'axe rotatif (12) faconne en taut 
qu' arbre (22). 

12. Dispositif d'entraTnement suivant I'une quelconque 
des revendications pr£c6dentes, caracterise en ce 

30 que les deux leviers (14, 15) sont cales I'un sur 
I'autre au moyen d'un ressort (17). 
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